2.3

Names of parts

Inter Cooler Fuel injection valve
Lube oil Cooler

Fuel oil filter
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[Note] This illustration shows the 4LHA-HTP engine.



2.4 Major Servicing Parts

Name of Part

Function

@Fuel filter

Removes dust and water from fuel. The filter is a cartridge type, and the fuel element
should be replaced before clogging occurs.

A water separator is on the bottom of the filter and should be drained periodically.

(for 4LHA-HTP/HTZP). For 4LHA-DTP/-DTZP/-STP/-STZP, drain the dust and. water
periodicaly removing the drain plug at the bottom of filter.

@Fuel feed pump

Feeds fuel to the fuel injection pump builting-in the fuel injection pump. (4LHA-HTP/-
HTZP).
For 4LHA-DTP/-DTZP/-STP/STZP, it is attached with the fuel injection pump.

@Fuel priming pump

This is a manual fuel pump. Moving the knob on the top of fuel filter feeds the fuel.
The pump is also used to bleed air from the fuel system (4LHA-HTP/-HTZP).

For 4LHA-DTP/-DTZP/-STP/-STZP, moving the knob on_the fuel feed pump attached
with the fuel injection pump feeds the fuel to bleed air.

@Lube oil filler cap

Filler port for engine lube oil.

@Lube oil filter

Filters fine metal fragments and carbon from the lube oil.
The filter is a cartridge type and the filter element should be replaced before clogging
occurs.

[Cooling Water
System]

@Fresh water cooler
OFiller cap
OSub tank

ORubber hose

@Fresh water pump

@Seawater pump

This engine has two cooling water systems (for fresh water & for seawater). Fresh
water flows from the fresh water tank into the fresh water cooler, where the fresh
water is cooled by sea water.

The fresh water then flows into the €ylinder block through the fresh water pump.

It further cools the turbocharger and goes back to the fresh water tank.

The fresh water cooler-is‘a heat.exchanger using sea water. )
The filler cap mounted on the fresh water tank has a pressure regulating valve.

When the cooling water temp. rises and the pressure rises inside the fresh water
cooler, the pressure regulating valve releases vapor and hot water overflows to the sub tank.
The hose connects the filler cap and sub tank. Vapor and hot water discharged to the
sub tank.

When the engine stops and cooling water cools, the pressure in the cooling water
tank also drops to negative pressure. The filler cap valve then opens to suck water
back from the sub tank. This minimizes cooling water consumption.

The centrifugal water pump circulates fresh cooling water inside the engine.
The pump driven by the V-belt.

The rubber impeller-type pump is driven by gears. Do not operate it without seawater,
due to damage the impeller.

@Oil cooler This heat exchanger cools high temp. engine oil by seawater.
The pressurized intake air feeding device: the exhaust gas turbine is rotated by
@Turbocharger the exhaust gas, and the power is used to rotate the blower.

This pressurises the intake air for sending to the cylinder.

@ Inter-cooler

This heat exchanger cools the pressurized intake air from the turbocharger with
seawater.

@ Anticorrosive zinc

The metal area of the seawater cooling system is prone to electrical corrosion.

The anti-corrosive zinc is installed in the oil cooler, inter-cooler, etc. to prevent this.
The anti-corrosive zinc is itself reduced over time by electrical corrosion, so it must be
replaced at fixed intervals before it is completely consumed in order to ensure that the
metal area of the seawater cooling system remains fully protected.

@®Name plate

Name plates are provided on the engine and have the model, serial number and other
data.

@Starter motor

Starts the engine powered by the battery.

@Alternator

Driven by belt, and generates electricity and charges the battery.




5.2.4 Inspection Every 500 Hrs.or 2 yrs.

(1) Checking the Tension of the V-Belt of the Alternator
When thert_e IS r_mt enojugh_ie‘nsmn |r? the V-belt, —[NOTICE] ’
the belt will slip making it impossible for the ) . .
alternator to generate power. ® |f the V-belt tens‘l,lon is too tight, the

belt and the bearings of the alternator

will be damaged.

Additionally, the fresh water pump will not work
causing the engine to overheat.

Check the tension of the V-belt in the following ® Be careful not to spill any oil on the
manner. V-belt as this will lead to _stretching
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1. FOR SAFE OPERATION

Following the precautions described in this manual will enable you to use this engine with complete
satisfaction. Failure to observe any of the rules and precautions, however, may result in injury,
burns, fires, and engine damage. Read this manual carefully and be sure you fully understand it
before beginning operation.

11 Warning Sumhols QO
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2.2 Engine Specifications

® 4LHA-HTP/-HTZP

Engine model 4LHA-HTP 4LHA-HTZP
Type Vertical water cooled 4-cycle diesel engine
No. of clinders 4
Bore X Stroke mm 100110
Displacement il 3.455
Fuel stop power at crankshaft *118 (160) / 3300

kw({hp)/rpm *+%113 (154) / 3300
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YANMAR
MARINE DIESEL ENGINE
mMoDELS : 4LHA-HTP/-HTZP/-DTP/-DTZP/-STP/-STZP
OPERATION MANUAL

Thank you for purchasing the YANMAR Marine Diesel Engine.

[INTRODUCTION]

@This Operation Manual describes the operation, maintenance and inspection
of the 4LHA-HTP/-HTZP/-DTP/-DTZP/-STP/-STZP Yanmar marine diesel engines.

@Read this Operation Manual carefully before operate the engine to ensure that
the engine is used correctly and that it stays in the best possible condition.

@Keep this Operation Manual in a convenient place for easy access.

@If this Operation Manual is lost or damaged, order a new one from your dealer
or distributor.

@®Make sure this manual is transfered to subsequent owners. This manual
should be considered a permanent part of the engin and remain it.

@Constant efforts are made to improve the quality and performance of Yanmar
products, so some details included in this Operation Manual may differ slightly
from your.engine. If you have any questions about such difference, please
contact your Yanmar Dealer or Distributor.

@For detailed information marine gears, refer to the Marine Gear Operation
Manual.

Models 4LHA-HTP/-HTZP/-DTP/-DTZP/-STP/-STZP
Operation Manual

(Marine Engine)

Code No. 49961-205431




5. MAINTENANCE & INSPECTION

Conduct Periodic Inspection for Your Safety.
The functions of engine components will degenerate and engine performance will fall
according to the use of the engine. If periodic inspections are not performed, you may
encounter unexpected troubles while cruising at sea, and consumption of fuel or lube oil may
become excessive and exhaust gas and engine noise may increase. These all shorten‘the life
of the engine.
Daily and periodic inspection and servicing increase your safety operation.

Blurred on purpose. The manual you buy has this page in full quality.
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2.4 Piezas principales que revisar

Nombre de la pieza

Funcién

@ Filtro del gasdleo

Extrae el agua y el polvo del gasoleo. El filtro es de tipo cartucho y el elemento
filtrante debe cambiarse antes de que se atasque.

En el fondo del filtro hay un separador de agua que debe vaciarse periédica-mente
(en el 4LHA-HTP/HTZP). En el 4LHA-DTP/-DTZP/-STP/STZP, vaciar periodi-
camente el polvo y el agua quitando el tapén de purga del fondo del filtro.

@ Bomba de
alimentacion de
gasoleo

Alimenta gaséleo a la bomba de inyeccion, incorporada en la bomba de inyeccién de
gasotleo (4LHA-HTP/-HTZP). En el 4LHA-DTP/-DTZP/-STP/-STZPva.unida a la
bomba de inyeccion de gasoleo

@ Cebador de la
bomba de gasoéleo

Esta bomba de gaséleo es manual. El gaséleo se alimenta moviendo el-botén de la
parte superior del filtro de gaséleo. La bomba sirve también para purgar el aire de la
red de gasoéleo (4LHA-HTP/-HTZP). En el 4LHA-DTP/-DTZP/-STP/-STZP, moviendo
el boton de la bomba de alimentacion de gaséleo unido.ala bomba de inyeccién de
gasoleo, se alimenta el gasdleo para purgar el aire.

@ Tapa de la admisién
de lubricante

Admisién de lubricante del motor

@ Filtro del lubricante
para el motor

Filtra los fragmentos finos de metal y carbono del lubricante. El filtro es de tipo
cartucho y el elemento filtrante debe cambiarse antes de que se atasque.

(Sistema de
refrigeracion por
agua)

@ Enfriador de agua
dulce
O Tapa de la admision
O Subdepdsito

(O Manguera de goma

@ Bomba de agua
dulce

@ Bomba de agua
salada

Este motor tiene dos sistemas de refrigeracion por agua (de agua dulce y de agua
salada). El agua dulce pasa del depdsito de agua dulce al enfriador de agua dulce,
donde el agua dulce es enfriada por agua salada. El agua dulce pasa entonces al
bloque de cilindros por medio dela bomba de agua dulce. También enfria el
turbosobrealimentador y vuelve al.depésito de agua dulce.

El enfriador de agua dulce es un termocambiador que trabaja con agua salada. La
tapa de la admision montada sobre el depdésito de agua dulce tiene una valvula
reguladora de la presion. Cuando sube la temperatura del agua de refrigeracion y se
eleva la temperatura dentro del enfriador de agua dulce, la valvula reguladora de
presion deja escapar elvapor y el agua caliente rebosa en el subdepésito.

La manguera esta-montada entre la tapa de admision y el subdepdsito. El vapor vy el
agua caliente se descargan en el subdepdsito. Cuando se para el motor y el agua de
refrigeracién se enfria, la presion dentro del depdsito de agua de refrigeracion
también desciende a presion negativa. La valvula de la tapa de admisién se abre
entonces y absorbe el agua del subdepdsito. De este modo se reduce el consumo
del'agua de refrigeracion.

Labomba centrifuga de agua hace circular el agua dulce dentro del motor. La correa
en V mueve la bomba.

La bomba del tipo de impulsor de goma se mueve mediante engranajes. No debe

funcionar sin agua salada, porque puede dafarse el impulsor.

@ Enfriador-del lubricante

Este termocambiador enfria el lubricante del motor a alta temperatura con agua salada.

@ Turbosobrealimentador

Dispositivo de alimentacion de aire a presion: el gas del escape hace girar la
turbina y con esta fuerza se hace girar el soplador. Asi se envia el aire a
presion al cilindro.

@ Interenfriador

Este termocambiador enfria con agua salada la admision de aire a presion del
turbosobrealimentador.

@ Cinc anticorrosion

La parte metélica del sistema de refrigeracion por agua salada esta expuesta a la
corrosion eléctrica. El cinc anticorrosion esta instalado en el enfriador de aceite, el
interenfriador, etc., para impedirlo. El mismo cinc es reducido por corrosion eléctrica
con el paso del tiempo, por lo que hay que cambiarlo a intervalos fijos antes de que
se consuma totalmente para asegurar que la parte metalica del sistema de
refrigeracion de agua salada permanezca totalmente protegido.

@ Placa de datos

Las placas de datos van colocadas en el motor y tienen los datos del modelo, nimero
de serie y otros.

@ Motor de arranque

Arranca el motor con electricidad de la bateria

@ Alternador

Movido por la correa de transmision, genera electricidad y carga la bateria.
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4. UTILISATION DU MOTEUR

A\ AVERTISSEMENT |

Alcool

o Ne faites jamais fonctionner le moteur lorsque vous étes sous l'influence de I'alcool
ou malade, ou que vous vous sentez mal, car cela peut provoquer des accidents

A\ AVERTISSEMENT |

Empoisonnement par les gaz d'échappement

® Assurez-vous que la salle des machines est bien ventilée par les fenétres,
aérateurs et autres équipements de ventilation. Vérifiez a nouveau lorsque le
moteur tourne que la ventilation est correcte. Les gaz d'échappement
contiennent du monoxyde de carbone qui est toxique; il ne faut pas les inhaler.

Pieces mobiles

® Ne touchez pas les pieces mobiles du moteur (arbre de I'hélice,

’..a N cgurroies, poulies, etc.) lorsqu'il tourne, et v_eiIIez a ne pas laisser vos

vétements se faire happer sous peine de vous faire blesser.

® Ne faites jamais tourner le moteur sans que les pieces mobiles soient
recouvertes de leurs capots.

® Avant d'allumer le moteur, vérifiez que tous les outils et chiffons utilisés pour
la maintenance ont été éliminés de la zone.

A\ ATTENTION |

' Brilures par contact avec des pieces de moteur chaudes
i )

® Tout le moteur est chaud lorsqu'il fonctionne et immédiatement apres
son arrét. Le turbocompresseur, le collecteur d'échappement, le tuyau
d'échappement-et le moteur sont trés chauds.
Ne touchez jamais ces pieces, ni directement ni avec vos vétements

4.1 Inspection avant le démarrage

N'oubliez pas de contréler les points suivants chaque jour, avant de faire démarrer le moteur.

(1) Inspection visuelle
Contrdlez les points suivants :
En cas de probléeme, n'utilisez plus le moteur avant de I'avoir fait réparé.
® Fuite d'huile du systeme d'huile de lubrification. ® Fuite de carburant du systéme d'alimentation
® Fuite d'eau du systéme d'eau de refroidissement. ~ ® Boulons desserrés ou perdus
® Pieces endommagées

(2) Contréle et plein de carburant

Contrélez le niveau de carburant dans le réservoir et refaites le plein, si nécessaire, avec le type
de carburant recommandé. — Voir 3.2

(3) Controle et plein d'huile de lubrification pour moteur

(D Controélez le niveau d'huile du moteur avec la jauge a huile.
(2 Si le niveau est trop bas, refaites le plein avec le type d'huile de lubrification recommandé.
Versez de I'huile jusqu'au repére en haut de la jauge a huile. — See 3.3



2.2 Dati tecnici del motore

® 4LHA-HTP/-HTZP

Maodello motore 4LHA-HTP | 4LHA-HTZP
Tipo Motore diesel a 4 tempi verticale con raffreddamento ad acqua
M. cilindri 4
Alesaggio x corsa mm 100:X110
Cilindrata il 3.455
Potenza arresto combustibile all'albero motore *118 (160) / 3300
kw(hp)/giri/minuto *+%113 (154) / 3300

Blurred on purpose. The manual you buy has this page in full quality.




(6) Lavaggio della ventola del ~[AVVISO]
turbocompressore
La bassa velocita del motore o il colore anomalo
dei gas di scarico indica una probabile presenza
di sporco sulle alette della ventola del
turbocompressore. Lavare la ventola come
seqgue:

Non versare una quantita eccessiva di
liquido lavaventola in una sola volta
(versare il liquido gradualmente),
poiché questo potrebbe danneggiare
le alette della ventola e provocare un
colpo d'ariete nella camera di
combustione, con conseguente

(D Avere sempre a disposizione del liquido rischio di incidenti.

detergente specifico, dell’acqua dolce e un
piccolo contenitore per 'acqua.

Lavaventola (4L)

Codice parte: 974500- 00400 Liquido lavaventola

2 Togliere il prefiltro.

(3 Portare la frizione in folle e far girare il motore
a regime elevato (2500~3000 giri/minuto).

@ Versare lentamente circa 50 cc di liquido
lavaventola nel condotto di aspirazione del
turbocompressore per circa 10 secondi.

(® Analogamente, dopo circa 3 minuti, versare
circa 50 cc di acqua dolce per 10 secondi.

® Dopo avere effettuato una prova con motore
sotto carico per circa 10 minuti, controllare la
pressione di sovralimentazione e I'uscitadi
potenza. Se le prestazioni del motore non
migliorano anche dopo avere lavato la
ventola, ripetere nuovamente I'operazione di
lavaggio.

@ Riposizionare il prefiltro. In caso di eccessiva
sporcizia del prefiltro, lavare con liquido
detergente e asciugare prima di riposizionarlo.
Se il prefiltro risulta-danneggiato, sostituirlo.
Qualora 'le prestazioni del motore non
migliorino, rivolgersi al rivenditore autorizzato
Yanmar.

Ingresso aria

(7) Controllo e registrazione del gioco della valvola di aspirazione/scarico (1a volta)

Il controllo e la registrazione sono necessari per correggere gli sfasamenti di apertura/chiusura
delle valvole di aspirazione/scarico che potrebbero verificarsi a causa dell’'usura iniziale delle
parti. Questo controllo richiede una conoscenza e delle tecniche specifiche. Rivolgersi al proprio
concessionario o rivenditore autorizzato Yanmar.

(8) Controllo e registrazione della valvola di iniezione del combustibile (1a volta)

Il controllo e la registrazione sono necessari per ottenere un’iniezione combustibile ottimale e
garantire cosi delle buone prestazioni del motore. Questo controllo richiede una conoscenza e
delle tecniche specifiche. Rivolgersi al proprio concessionario o rivenditore autorizzato Yanmar.



(1) Werken met koelwater

1) Gebruik LLC dat geen nadelige effecten heeft op de constructiematerialen (gietijzer,
aluminium, koper, enz.) van het zoetwaterkoelsysteem van de motor.
Raadpleeg dan uw Yanmar-dealer of -verkoper.

2) Houd u strikt aan de juiste mengverhouding van LLC en zoet water die is voorgeschreven
door de LLC-fabrikant.

3) Vervang het koelwater regelmatig volgens het onderhoudsschema in deze handleiding.

4) Verwijder regelmatig de ketelsteen uit het koelwatersysteem volgens de voorschriften-in deze
handleiding.

5) Houd u strikt aan de juiste mengverhouding van LLC en zoet water die‘is voorgeschreven
door de LLC-fabrikant. Bij een onjuiste verhouding van LLC en zoetwater neemt de
koelcapaciteit van het koelwater af zodat de motor oververhit kan raken.

6) Meng geen verschillende typen (merken) LLC door elkaar: chemische reacties kunnen de
LLC onwerkzaam maken, wat motorschade tot gevolg kan hebben.

—[LET OP]
Overmatige hoeveelheden LLC verminderen het rendement van de motorkoeling
eveneens.

Zorg ervoor dat u de mengverhouding gebruikt die de LLC-fabrikant opgeeft voor
uw temperatuurgebied.




1. TURVALLINEN KAYTTO

Tassa kayttoohjeessa selostettuja turvallisuusohjeita noudattamalla varmistat moottorin
ongelmattoman kayton. Maaraysten ja turvallisuusohjeiden laiminlyonti saattaa aiheuttaa
henkilévahinkoja, palovammoja, tulipalon tai moottorin vaurioitumisen. Lue tama kayttéohje ennen
kayttoa huolellisesti niin, ettd ymmarrat joka kohdan.

1.1 Varoitussymbolit Ne )

Alla on selostettu tdssa kayttéohjeessa ja tuotteissa kaytetyt varoitussymbolit.
Kiinnita erityistd huomiota niilla merkittyihin kohtiin.

g VARO VARO - Korostaa uhkaavaa vaaratilannetta, jossa
turvallisuusohjeen.noudattamatta jattamisesta
SEURAA kuolema tai vakava loukkaantuminen.

VAROITUS - Korostaa vaaratilannetta, jossa
A\ VAROITUS | | et JOssa
_ turvallisuusohjeen noudattamatta jattamisesta
SATTAA seurata kuolema tai vakava loukkaan-
tuminen.
MUISTA - Korostaa vaaratilannetta, jossa turva-
A MUISTA J

[lisuusohjeen noudattamatta jattamisesta SATTAA
seurata loukkaantuminen. Se saattaa muistuttaa
my0s vaarallisesta menettelysta.

* Selostukset, joihin on liitetty [HUOM], sisaltavat erityisen tarkeitd kasittelyohjeita. Niiden
laiminlyonti saattaa seurata moottorin suorituskyvyn heikkeneminen ja muita ongelmia.



5.2.2 Tarkastus 50 tunnin valein

(1) Polttonestesailion tyhjennys
(paikallinen syotto)
@ Laita astia tyhjennystulpan alle.

@Avaa hana polttonestesailion pohjasta ja laske
vesi ja sakka pois.

@Kun ulos tuleva polttoneste on kirkasta, sulje
tyhjennyshana.

(2) Vedenerottimen tyhjennys (lisavaruste)
@ Sulje polttonestehana.
@Avaa ruuvi vedenerottimen pohjasta ja laske
vesi ja sakka pois.
@ Muista poistaa ilma polttonestejarjestelmasta
vedenerottimen tyhjennyksen jalkeen.
(4LHA-DTP/-DTZP/-STP/-STZP)

Sakkasailio

Moottoril)n(

Tyhjennyshana

lImaustulppa

Tyhjennystulppa




3.1.2 Smoreolje
(1) Valg av smareolje til motoren
Bruk felgende smereolje:
*APl-klassifisering.............. CcD
(standard fra Det amerikanske
petroleumsinstitutt (API))

*SAE-viskositet........c..cceueeen 15W40 k
(standard fra Society of Automotive Engineers)

—[MERKNAD] \

Bruk av annen smoreolje enn den som
er oppgitt i denne driftshandboken, kan
fore til at innvendige deler setter seg
fast eller slites for raskt, og forkorte
motorens levetid.
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5.2 Punkter att ta upp vid periodiskt aterkommande inspektion

5.2.1 Inspektion efter de forsta 50 timmarnas drift

(1) Byt ut motorns olja och oljefilter (Forsta gangen)
A FORSIKTIGHET |

undvika brannskador
Om olja tdéms ur motorn medan den fortfarande ar het, se upp sa att du inte far

nagot oljestank pa dig.

f lakttag extra stor forsiktighet vid tomning av het olja for att
i f

Under den forsta inkérningen av motorn blir oljan snabbt fororenad pa grundav den forsta
inslitningen av dess inre delar. Oljan maste darfor bytas ut tidigt. Samtidigt som-detta sker byts
oljefiltret ut.

@ Dréanering av oljan.
Det ar lattare och mer effektivt att tomma ur Oliematsticka
motorns olja efter drift, medan motorn '
fortfarande ar varm.

1) Efter att ha oljemaéatstickan tagits bort,
ansluts slangen fran draneringspumpen
(tillaggsval) till roret for matstickan.

2) Tom ur oljan med hjalp av dranering-
spumpen. \

3) Tag bort bottenpluggen i motorns oljekylare l
och dranera bort den olja som finns pa
insidan.

ROr for matstickan

2 Byt ut oljefiltret. Mellankylare (Intercooler)

1) Vrid oljefiltret &t vénster med hjalp av en s k Oljekylare for olja
filternyckel och tag bort filtret. f[t)srraonlj

2) Rengdr anliggningsytan for filtret.

3) Stryk pa lite motorolja pa anliggningsytan o 5 O
och skruva latt pa det nya filtret for hand i Il e
ratt lage och.drag at till dess att packningen
kommer. | kontakt med satet. Fortséatt sedan é

O
&

ringsplugg
a

\}

LW

med" atdragning ytterligare 3/4 av ett varv !
med hjalp av filternyckeln. \
Detaljnummer: oljefilter 127695- 35150

Fyll pd med ny olja.

@ 1) Fyll med den specificerade mangden olja.
->Se 3.3

2) Kér motorn under ungefar 5 minuter och
kontrollera att det inte finns nagot
oljelackage.

3) Ungefar 10 minuter efter det att motorn
stannats kontrolleras oljenivan pa nytt med
oliematstickan. Fyll pa mer olja om det ar
nodvandigt.




3. INDEN IBRUGTTAGNING

3.1 Dieselolie, smareolie & kglevand

3.1.1 Dieselolie

[BEMAERK]

Hvis der anvendes en anden dieselolie end specificeret i denne betjeningsmanual,
vil motoren ikke kagre med fuld kapacitet, og dele kan blive gdelagt.

(1) Valg af dieselolie
Anvend dieselolie for den bedste motorydelse:
ISO8217 DMA, BS2869 Al eller A2

Dieselolier efter den japanske industristandard, JIS. nf. K2204-2

Cetan breendstoftal bgr vaere 45 eller derover

(2) Handtering af dieselolie
1) Vand og stev i breendstoffet kan bevirke motorstop.

Ved opbevaring af breendstof, skal man sikre sig,
at opbevaringsbeholderen er ren indvendig; og-at
breendstoffet opbevares saledes, at det er
afskeermet mod snavs og regnvand.

2) Hold braendstofbeholderen ubevaegelig i adskillige
timer for at tillade snavs og vand at leegge sig pa
bunden. Brug en pumpe til at kun suge det rene

braendstof op.
3) Brug breendstef med et Cetan braendstoftal pa
over 45. .
o . o o Pump kun breendstof op til lige over den
4) Ved pafyldning.af breendstof pa en ny bad for nederste halvdel, og lad evt. forurenet
forste’ gang. skal man sgrge for at filtrere alt breendstof forblive pa bunden af beholderen.

braendstof breendstoftanken og kontrollere
braendstoffet for eventuelle urenheder.

(3) Breendstofsystem

Installer breendstofrgret mellem breendstof- Braendstoffilter

fw)

—»  Breendstoftilbagelab

Braendstofspaedepumpe til braendstoffﬂdepumpe‘
(Breendstofindsprgjtningspumpe)

Olie-/vandseparator !

tanken og motorens breaendstofindsprgjtnings-
pumpe som vist til hgjre.
Sarg for at montere en aftapningshane i bunden

1

Braendstoftank

-

Til dieselolieindsprgjtningspumpe

af braendstoftanken for at tillade aftapning af Under 500 mm ol —
vand og stev, der samler sig i bunden af tanken. ==
Installer en olie-/vandseparator (ekstra udstyr) Braendstofhane ca 5omm
og et breendstoffilter i breendstofrgrets

Aftapningshane

midtersektion.
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- 5.1 KatdAoyocg nmepiodIK@V EMOEWPROEWV

OL kabnePLVER Kal OL TTEPLODIKES EMIBEWPROELS Eival ONUAVTIKES YIat TN SIATAENOT TOU KIVNTHPA 0TV KAAUTEPN duvath
kataotaor. AkohouBel Evag GUVOTTTIKOS Tivakag onpeiwy embempnong kat o€ppIg, Katd ouxvoTa embewpnone. H ouxvotnta
MEPLODIKAV EMBEWPHOEWV KUMAIVETAL AVAAOYQ e TN XEHOM, TO POPTIO, TO KAUGIUO KAl TO AMAVTIKO TIOU XeNnaluomolouvTal,
KaBQQ Kal TIC OUVBNKEC XELPLOMOU, YU auTé ival dUokoAo va kaBoploTel e andAuto Tpomo. Ta 600 akoAouBoUV TPETIEL VL
BewpouvTal armwg we éva Yeviko mpodTuro. Mpoypauuatiote 10 dikd 6ag Xpovodlaypauia TEPLOBIKOV EMBENPROEWY GULPWYA
HEe TIG ouverkeg AetToupyiac Tou Sikou 6ag KIvnTHPa Kat EAEYXETE OAa Ta onueia. EQv aueAoeTe va eKTEAECETE TEPLOBIKES
EMBEWPNOELG, QUTO EVOEXETAL VO EXEL WC AMOTEAEOUA TIPOBARATA 0T AELTOUPYIA TOU KIVNTAPA KAl eiwaon Tng Slapketag Cong
ToU. [0 TIG TEPLOBIKES EMBEWPNOELS KAl EPYATIES GUVTAPNONG TOU CUCTAKATOG HETAG00NC BAAGOONG Kal TOU GUOTAKATOC
TNAEXEIPLOUOU, avaTpéETe 0Ta DIAPOPa CUVODEUTIKG EYXELpidla XpHoNG.

O: EAéyEre  O: Avtikataothote @: SUPBOUAEUBEITE TOV QVTIMTPOOWTIO TNG TIEPLOXTG 0OG

2uxvotnta
2nueio Meptypapn : KéBe 250 | KaBe 500, KaBe 1000|, .
Iéa?\;]g ngesa 50 (pec Gpeq (pEQ Kog% gé)oo
P PES | (1etoq). | (2ém) | (4¢ém)
EAéyETe T 06BN Kat oUPMANP®OTE Kauowlo oTo Tenélito | O
. ArooTtpayyioTe 10 TEMOJITO KAUGiUOU O
Kauoluo - : - , —
Anoopayyiate 1o giktpo kauafuou kat o doyelo diaywptopod vepodlkauoipou Q
AVTIKATAOTAOTE TO PUOLYYLO TOU GIATPOU KaUaijou ©
EAEYETE TNV TOCOTNTA TOU ALTTAVTIKOU O
AMavTiko | AVTIKOTAOTAOTE TO AMAVTIKO O(mpateg) ©
Kivntnpa AVTIKATQOTAOTE TO PUOLYYLO TOU GIATPOU AMAVTIKOU O(npwreg) ©
MAUvVTE TO Yuyeio ArmavTiKou [ )
EAEYETE TNV TOCOTNTA TOU AMAVTIKOU O A £ 5 ]
AMQVTIKO . . vaTpEETE OTO eYXELPIOLO XpAHoNng Tou
SUOTALGTOS AYT[KGTGFJTHOT? TO )\ll‘[GVT’lKO ’ ’ GUGTHUATOG HETABOONG BAAACONG
HETAS00NG EAéyEte T 0TABLN UYpGY ToU UdpauNikolauaTuaTog dlaywyig| O
EAéyEte ) 0TaBun uypwv Tou udpaulikou cuoTAatog dieubuvang| O ‘ ‘ ‘ ‘
Aroviid ouompanog| I1al IEPLOCOTEPEG TMANPOPOPIEG YIA TA CUCTAUATA LETABOONG BAAACONG, AVATPEETE OTO
¢tddoang Bardoong | ey xELPIOLO TOU KATAOKEUAOTT)
2uoTnua EXéyEe ) oTaByn Kat ouumneaoTe vepo aTo Soyeio vepol Yukng | O
\%‘gggu AVTIKOTAOTACTE TO YAUKO vepd YUENG @)
Yuéng KaBapiote kal eAEyETem dladpopr| Tou YAUKoU vepoU PUEng [ )
SioTnua EAéyEre 1o oo e€aywync kau v eEepyduevn noobmta Bahacovol vepol O
Balaootvou! EAEYETe kalaviikaraoToTe Ty repwt TG avriag Bahacavou vepou O o
‘lﬁj %OU EA\éyEre Ko avrikaraoTiore Ta aroiyeia eudapyUpou yia mpootacia and m SidBpwon @
) KaBapiote kau eAéyEre T dladpopn Tou Bakaaotvou vepol Ping o
i EAéyEre kol kaBapioTe TIQ cwAnvioelg kauaiiou kat vepol YUEng O
2WANVQOELS - ; .
EAEYETE TN YWVia avApEng O
HAEKTPIKOQ EAéyETe TIQ MpoeldomonTIkES Auyvieg kat datagelg | O
eEOMALOLOG EAEYETE Kat OUNTANPAOTE TOV NAEKTPOAUTN TNG UnaTapiag O
ludvtag | EAEyETE ToV WWavTa Tparneloeldouq SLOTOUAG O
Aapn EAéyEte ™ Aetmoupyia TG Kat ypaodpeTe O
TNAEXELPLO - - -
{ou PuBuioTe TO OUPUATOOKOLVO TNAEXEIPIOUOU O
ZUomua’ MAUVTE TNV TITEPWTH CUWTIEONC TOU UMIEPOULTIEDTH O
iqumYnQ PuBiote Ta didkeva Twv BaABidwv sloaywyng kat eEaywyng @ (Mpwreg) o
eCaywyng | Tpiwuo ParBidwy eloaywyng / eEaywyng o
Wekaopuog | EAeyos katpiiuon me miang Yekaouo kauoiou kat TG nolamag ekvépuong @ (Mpwreg) o
KAUGTHOU | EAeyyoq kat pUBHLON TOU XPOVIGHOU YeKaopoU Kauoipou o

—43 —




* Arranque e paragem MT-3
Posicione o punho em NEUTRAL. Isto PONTO

: M%RTOMZ‘?C/M
osiciona a embraiagem em ponto morto e (N e L
p g p i\?‘ @Q/\\\\X%C(\‘x \ A (‘?044’

coloca o motor em regime de marcha lenta.

* Marcha a vante
A partir da posicdo NEUTRAL, desloque o
punho para A FWD. Isto coloca a
embraiagem na posi¢cdo de marcha a vante
e, simultaneamente, aumenta a velocidade
do motor. Para rodar o motor a velocidade

méaxima, o manipulo devera ser colocado no
seu curso maximo na mesma direccéo. MV

* Marcha aré

A partir da posicdo NEUTRAL, desloque o
punho para V¥ REV. Isto coloca a
embraiagem na posicdo de marcha a ré e,
simultaneamente, aumenta a velocidade do
motor. Para rodar o motor a velocidade
méaxima, o manipulo devera ser colocado no
seu curso maximo na mesma direccao.

* Aceleracgéo livre
Quando o barco se encontra imobilizado

(embraiagem em ponto morto), o ralenti"do MT-3
motor pode ser aumentado do seguinte.modo:
@D Mantenha a alavanca do punho na
posicdo NEUTRAL.
2 Desligue a embraiagem.
MT-3: Puxe completamente para fora a
alavanca‘do_punho.
MV :  Puxe parafora o botdo da velocidade
livre, junto da alavanca do punho.
(3 Com a-alavanca ou o botédo puxados para
fora, desloque a alavanca do punho para

alavanca
do punho

a‘posicao de marcha a vante ou marcha a

ré para aumentar o ralenti do motor. MV

 Para retomar o funcionamento normal a partir
da posicao de aceleragéo livre:

MT-3: Recologue a alavanca do punho
na posicdo NEUTRAL. A alavanca
regressara automaticamente a
posi¢cao normal.

MV:  Recoloque a alavanca do punho na
posicdo NEUTRAL. Empurre para

Puxe para fora o botédo de aceleragéo livre

dentro o botdo de aceleracgéo livre.
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